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prir pyskir fedgar komu til Islands & einkaflugvél sinni, Piper PA-32-301 Saratoga, hinn 5. 4gust 1998. peir dvéldu hér & landi og
ferdudust um til 10. 4gust pegar peir snéru heim. Fyrsti afangi atti ad vera Hofn, Hornafirdi med stefnu & stefnuvitann INGO-VOR
vid Fagurhélsmyri og padan 4 radiévitann HN-NOB. Flugmadurinn hof ekki adflugid pegar komid var yfir radiovitann & Hofn,
heldur hélt &fram stefnu til austurs og laekkadi flugid inn yfir fjollin og flaug & klettavegg i Hornskridum, Vestrahorni, par sem vélin
splundradist. Fedgarnir létust samstundis. Talid er ad PIC/fadirinn hafi verid upptekinn i samskiptum vid flugturn, & mati 4 adstaedum
og akvardanatoku, en eldri sonurinn hafi verid flugmadurinn. Annar héfundur fér & vettvang dsamt rannsoknarstjéra flugslysa.
Peim til adstodar voru menn Ur Flugbjoérgunarsveit f Reykjavik. Adstaedur & vettvangi var erfidar. Flakid var i brattri, lausri skridu par
sem erfitt var ad athafna sig. Gédar tannlaeknaskyrslur barust fra pyskalandi. Vel gekk ad bera kennsla & hina latnu sem byggdist
fyrst og fremst & upplysingum af ténnum.

Lykilord: flugslys, Kambhorn, Hornskridur, tannlaeknisfraedileg audkenning
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Meginmal

Fjallad er um einkaflug priggja pyskra fedga til Islands f
agust 1998. Fadirinn 45 ara laeknir og eldri sonurinn 20
ara voru med flugmannsréttindi, yngri sonurinn var 12 ara.
Flugvélin var med einkennisnimer N8423T af gerdinni PIPER
PA-32-301 Saratoga, einhreyfils einstjornarflugvél (Single
Engine Piston / SEP), vél sem tekur allt ad 5 farpega auk
eins flugmanns (Mynd1) (1).

Mynd 1. Flugvél sému gerdar og vél fedganna N8423T (2).
Figure 1. An aircraft of the same type as the father and son's N8423T
).

Leid peirra |4 fra Berlin 2. 4gust 1998 til Hannover og Sylt
i byskalandi, padan til Kristiansand og Haugesund { Noregi. |
naesta legg var flogid til Leirvikur & Hjaltlandseyjum. Til st6d
ad fljuga naest til Faereyja, en & fyrirhugudum komutima
& Vagaflugvelli var vedur éhagstaett, poka og sky nidur i
200 fet. bvi var haldid afram til Hornafjardar par sem vélin
lenti eftir 5 tima og 54 minutna flug. Eldsneyti var tekid
& vélina og fluginu haldi®d &fram til Reykjahlidarflugvallar.
Vid lendingu losnadi heegri hjolbardi og stodvadist vélin
pvert & braut (3, 4). Dekkinu var skipt Ut daginn eftir og var
vélinni flogid til Akureyrar og f framhaldi til Reykjavikur. |
Reykjavik keypti skradur flugstjori, PIC (pilot-in-command),
fullkomid , AIP fsland” (flughandbok par sem er ad finna
upplysingar um islensk flugleidsogukerfi, flugvelli og adflug
ad peim) (5). bann 8. agust var vélinni flogid til Isafjardar
og sidan til Patreksfjardar, par sem fedgarnir prir tjoldudu
i nagrenni baejarins (6, 7).

A8 morgni 10. &gust var undirbuid flug til baka fra
Reykjavik til Pyskalands med flugpjénustunni Flight Services
Inc. Fadirinn sem kynnti sig sem flugstjéra, PIC fyrirhugads
flugs, fékk upplysingar um vedurfar a fyrirhugadri leid til
Hornafjardar og afram til Shetlandseyja um Vaga. Hann fékk
moppu med vedurspa fyrir fyrirhugada leid fra Vedurstofu
islands. Enn fremur raeddi hann i sima vid vakthafandi

24

starfsmann & Vedurstofu um vedurspanna. PIC lagdi sidan
fram flugaaetlun fyrir fyrsta legginn til Hornaafjardar.
Lagt yrdi af stad fra Reykjavik med stefnu & stefnuvitann
INGO-VOR vid Fagurholsmyri og padan & radidvitann
HN-NOB vid Hornafjord. Flogid yrdi i 7.000 feta haed i
hefdbundnu IFR flugi (blindflugi). Azetladur flugtimi var
gefinn 1:30 klst og eldsneytispol 8:00 klst., varaflugvollur
var Egilstadir (Mynd 2) (7, 8).

[T % FAGURHOLSMYRI
. @EX) {3 INGO (112.40 ING)
[{@ZN) ¥ GPS N63°48.11' W16°40.16]

Mynd 2. Flugdeetlun N8423T til Hornafjardar um Ingdlfsh6fda (INGO),
kort gerd i SkyVector Aronautical Chart Plan: Flight Plan (9)

Figure 2. Flight plan N8423T to Hornafjordur via Ingolfshéfdi (INGO),
chart done in SkyVector Aronautical chart Plan: Flight Plan (9).

Flugvélin fér i loftid fra flugbraut 14 klukkan 10:49.
Eftir flugtak atti PIC i nokkrum vandraedum med ad koma
vélinni i stefnu 4 INGO, heldur stefndi & radiovitann (NDB)
i Reykholti, Borgarfirdi. Adflugsstjorn i Reykjavik tokst ad
leidbeina PIC i stefnu & INGO. Flugid gekk nokkud vel til
Hornafjardar, vélin fékk leyfi til ad breyta af stefnu vegna
skyja og leekkun & flughaed vegna isingar. PIC hafdi oll
samskipti sjalfur i fluginu. A sému flugleid til Hornafjardar
um INGO var hradfleygari russnesk tveggja hreyfla vél
YL-KAD af gerdinni Antonov AN-28. begar vélarnar
néalgudust Hornfjord foru paer Gr radarsvidi flugumsjonar
i Reykjavik og voru paer bednar ad vera i sambandi vid
flugturn & Hornafirdi, en par er engin radarvoktun. par
sem YL-KAD var & undan N8423T til Hornafjardar var henni
gefin adflugs- og lendingaheimild og lenti vélin eins og til
stéd & braut 18 (Mynd 4) (7).

PIC (fadirinn) tilkynnti kl. 12.41 ad peir vaeru yfir radio-
vitanum HN & Hofn { adflugslinu ad flugvelli. Ljost er ad vélin
var { rangri adflugstefnu. Vélin atti samkvaemt stefnuvita
ad fljuga f stefnu 03°, nanast i hanordur ad braut 36,
en hélt nordaustur f stefnu 30°, nanast i beinni stefnu
i framhaldi frd INGO til radiovitans HN (Mynd 4), i eina
og héalfa minutu i 7-8 km i 3.200 fetum i stefnu & fjollin
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Mynd 3. Hid tilkomumikla Vestrahorn og Kambhorn séd fré radarstédinni & Stokksnesi (12).
Figure 3. The impressive mountain Vestrahorn and Kambhorn seen from the radar station at Stokksnes (12).
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Mynd 4. Talid er ad i stad bess ad taka stefnu nordur ad flugbraut 36 fré Non-Directional Beacon, hafi hun flogid beint
afram nordaustur til fialla par til htn skall & klettavegqg vid Hornskridur i Viestrahorni (8).

Figure 4. It is believed that instead of taking direction north to runway 36 from the Non-Directional Beacon, it flew
straight ahead northeast to the mountains until it hit the mountain cliff at Hornskridur in Vestrahorn (8).

i blindflugi, pvi skyjahaed var i 300-500 fetum. | sidasta
radarspori vid Nattmalstind i Almannaskardi var hun byrjud
i heegri beygju. Eftir pad nadi loftnet fra Stokksnesi ekki til
vélarinnar vegna skugga af fjollum.

Sidustu radarmerki benda til ad hun hafi verid byrjud
i haegri beygju yfir Papafjord, fyrir Papds og inn skardid
milli Brunnhorns og Vesturhorns, en einnig er mogulegt
ad hun hafi farid fyrir Brunnhornid og sidan stefnt beint &
klettavegg i Hornskridum i Vestrahorni (Mynd 4). Sjalfvirkur
neydarsendir i vélinni for i gang pegar vélin splundradist
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og sendi Ut { um 10 minUtur. P4 var enginn gervihndttur
eda taeki tiltaek til ad geta stadsett hana nakvaemlega. Fra
pvi ad flugmadurinn tilkynnti um adflug & flugvellinum a
H6fn og par til vélin forst er talid ad 1idid hafi i mesta lagi
priar til fijorar minatur (3, 7, 8).

Hjalparsveitarmenn fundu flak vélarinnar um hadegisbil
11. 4gust, daginn eftir slysid. pa hdfdu um 400 leitarmenn
og prjar pyrlur tekid patt i leitinni sem beindist fyrst og
fremst ad fjallgadinum austan vid Hofn, en leitarskilyrdi
voru sleem (10).
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Fulltraar fra Rannsoknarnefnd flugslysa og Kennslanefnd
Rikislogreglustjora flugu siddegis 11. 4gust til Hornafjardar
(Mynd 5). A tveggja tima kvéldfundi & l6greglustéd med
fulltrua syslumanns, l6greglu og félégum Ur Flugbjérgunar-
sveit kom fram ad flak vélarinnar vaeri fundid hatt i
Hornskridum sem er haest um 600 m hatt fjall med kletta-
belti i Vestrahorni og uppganga mjog erfid { 60° skridum.
Skyggni veeri takmarkad og stutt i myrkur.

Lagt var & slysstad fyrripart naetur naesta dag eftir
nokkra klst. hvild. Auk Svend Richter, féru a vettvang Skuli
Jon Sigurdsson fra Rannsoknarnefnd flugslysa. beim til
adstodar voru 14 félagar Ur Flugbjoérgunarsveit Reykjavikur
og logregla fra Hofn.

Flak vélarinnar var stadsett i djupu préngu gili i klettabelti
Hornskrida u.p.b. 14.5 km austur af Hornafjardarflugvelli. Efri

hluti gilsins er um 15 m & breidd, en sa nedri mun vidari um
500 m, f um 300 m haed fra sjo, en efsti hluti gilsins f 600 m
yfir sj6. Halli  botni gilsins var um 45°-50°. Botninn var mjog
6stddug laus skrida. Vélin skall i vesturhluta klettaveggsins
fyrir ofan gilid i um 600 m haed fra sjgvarmali, 15-20 m fra
fjallsbraun. Haed Kambhorns, haesta hluta Vestrahorns er
755 m. Vi@ arekstur vid fjallid splundradist vélin, kviknadi
i henni og féll nidur gilid (8). Skuli Jon einbeitti sér ad pvi
sem snéri ad fluginu, arekstur vélar, vélarhluta og pappira
sem tengdust fluginu sem voru & vid & dreif (Mynd 6). |
brunnu flakinu voru lik mannanna priggja og lék ekki vafi
& ad mennirnir hafi latist samstundis, liklegt er ad peir hafi
aldrei séd klettavegginn par sem hann var hulinn skyjum (3).

Hlutverk Svend var ad skra hina latnu, stadsetningu i
flaki og bua til flutnings. Jafnframt ad tryggja ad likamsleifar

Mynd 5. FulltrGar rannséknarnefndar flugslysa og DVI kennslanefndar
& Hornafjardarflugvelli sidla dags 11. dgust 1989 (11) .

Figure 5. Members of aircraft accident investigation board and DV,
disaster victim identification, at Hornafjordur airport late August 11,
7989 (11).

Mynd 6. Brak ar vélinu nokkud ofar i fjallinu en par sem skrokkur
hennar fannst med hinum latnu.

Figure 6. Parts from the plane somewhat higher up in the mountain
than where the fuselage was found with the deceased.

Mynd 7: Jardneskar leifar pysku fedganna komnar nidur af Vestrahomi. A myndinni undirbua bjérqunarsveitarmenn, menn fré rannséknarnefnd
flugslysa, kennslanefnd rikislégreglustjora og I6gregla flutning til Hafnar og padan til Reykjavikur (12).

Figure 7. The human remains down from the Vestrahorn. In the picture, rescue squads, representatives from the Aircraft accident investigation
board, DVI commision Iceland and the police preparing to move them to H6fn and then to Reykjavik (12).
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Mynd 8. Stora-NUpskirkja og kirkjugardur (15).
Figure 8. The church Stéra-Nupskirkja and cemetery (15).

vaeru ekki skildar eftir & vettvangi. Adstada var hin erfidasta
par sem flakid var i mjog lausri skridu og erfitt ad féta sig.
Bjorgunarsveitarmenn adstodudu vid pad verk sem reyndi
mjog & pa. bessir ungu menn voru duglegir fjallamenn
en hofdu aldrei lent 1 slikum adsteedum, ad adstoda vid
ad koma illa brunnum likamsleifum f likpoka. | framhaldi
voru jardneskar leifar pysku fedganna fluttar nidur ur
fjallinu. Leidangurinn & fjallid tok ramar 12 klukkustundir.
A Mynd 7 undirbta bjérgunarsveitarmenn, menn fra
rannsoknarnefnd flugslysa, DVI kennslanefnd og l6gregla
flutning til Hafnar en padan var farid med jardneskar leifar
fedgana til Reykjavikur (12).

Pegar komid var til Hafnar féru Skuli Jon og Svend
i flugturn og hittu Gudlaug Kristinsson, reyndan flug-
umferdarstjora a eftirlaunum sem leysti af i sumarleyfi og
Skuli Jon pekkti af gédu einu. Hann sagdi ad rétt adur en
flugvél bjodverjanna atti ad lenda hafi rdssnesk tveggja
hreyfla smaflugvél (YL-KAD) lent & vellinum & braut 18.
Hun lenti kl. 12.41 og 4 sama tima var turn i sambandi
vid bj¢dverjana. Eftir ad hann hafdi gefid leidbeingar um
adflug og lendingu slitnadi samband vid hana. Hann reyndi
kallmerki vélarinnar, Two Three Tango (prir sidustu stafir i
einkennismerki vélar N8423T) og sidan November Eight
Four Two Three Tango. This is Hornafjérdur! bpegar engin
svor barust i 3 minutur, gerdi hann sér strax grein fyrir pvi
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ad vélin hafdi farist og lét flugumsjon i Reykjavik vita. [
hans huga var atvikid skyrt, hann hefdi 4dur lent f svipudu
atviki. Strax voru kalladar Ut bjérgunarsveitir.

Ekki liggur fyrir af hverju flugmadur vélarinnar beygdi
ekki til adflugs ad flugvelli, pegar komid var yfir radiévitann
vi® Hofn. [ skyrslu rannséknarnefndar flugslysa eru leiddar
likur ad pvi ad eldri sonur pyska laeknisins hafi stjornad
vélinni og fadirinn verid upptekinn vid fjarskipti. pessi
skodun byggir & stadsetningu hinna latnu i flugvélaflaki.
Fadir og eldri sonur satu f fremstu saetum, en sé yngri i saeti
aftan vid pa, en sérstaklega upplysingar fegnar ar réttar-
krufningu, en eldri sonurinn var handarbrotinn. beir voru
badir med einkaflugmannsréttindi og ségdust vera med 700
flugtima hvor. Peir h6fdu badir réttindi til blindflugs en talid
er ad peir hafi ekki haft mikla reynslu i blindflugsa&flugi
vid adstaedur eins og voru i Hornafirdi 4 peim tima sem
vélin forst (8).

Hver er sennileg skyring & flugslysinu? Tali® er ad
flugvélinni hafi verid flogid & stjalfstyringu megnid af
leidinni til Hornafjardar. PIC/fadirinn s& um samskiptin og
var upptekinn vid pau vid flugturn HN um val & stefnu
4 flugbraut, 18 eda 36, & mjog vidkvaemum timapunkti
begar peir flugu yfir radiovitann vid Hofn, par sem hefja atti
adflug ad braut. Sennilegt er flugmadurinn/eldri sonur sem
stjorna atti taekjum vélar hafi ekki teki® strax akvordum yfir
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radiovita HN ad fylgja opinberlega Utgefnum fyrirmaslum Audkenning 2
um ad hefja rétt adflug ad flugvelli. Flugmadur var ekki

) R R
peir héfdu adur komid til Islands, en pa millilentu peir i [ O
Reykjavik pegar peir voru ad ferja vélina fra Bandarikjunum @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @

til byskalands. Fadirinn sagdist einnig hafa komid til islands @@@@@@@@ @ ? @@@@E

sem ungur madur og heilladist af land og pjod (13).

Utfor fedgana pysku for fram hér & landi og hvila peir @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @
i Stéra-Nupskirkjugardi i Skeida- og Gnupverjahreppi sem
er i Hrunaprestakalli i Sudurspréfastsdaemi (14). bar hafdi
fadirinn 6skad eftir ad verda jardsettur eftir sinn dag.

Mynd 10. Audkenning 2, skematisk mynd ur Plassdata (23), ante
mortem og post mortem tannkort eru borin saman.
Figure 10. Identification 2, schematic diagram from Plassdata (23),

Honum vard ad 6sk sinni. ante mortem and post mortem odontograms are compared.
Kennsl borin & hina latnu Eldri sonur. Faedingadagur 30.09.1978
Réttarkrufning fér fram & Rannsoknarstofu haskélans i 11 postulinsinnlegg i ténnum: 16, 15, 14, 24, 25, 26,
meinafraedi. Gunnlaugur Geirsson réttarlaeknir, Sigridur Résa 37,36, 35, 46, 47

Vidisdottir og Svend Richter réttartannlaeknar og logregla Aldursgreining af endajoxium

fra teeknideild sdu um rannsoknina. Tannlaeknisfraedilegar Audkenning stadfest

upplysingar fengust fra byskalandi, Der Polizeiprasident in
Berlin, Landeskriminalamt 131. Unnid var eftir leidbeiningum Audkenning 3
DVI Interpol um audkenningu latinna (16) og eydublédum

pess (18,19). Aldursgreiningar voru gerdar samkvamt @@@@@@@@ @@@@@@@@
adferdum Kullman (20), Liversidge (21), Mincer (22) og o 7 a8 naand 7 Zum
Schour og Massler (23). Nidurstada réttartannlaekna var @@@@@@@@ @@@@@@@@
eftirfarandi: 1 @@@@ @ @@@@@ n
= A o
Audkenning 1 @@@@@@@ @@@@@E@

Mynd 11. Audkenning 3, skematisk mynd ur Plassdata (23), ante

T t rt t. kort boril .
@@@@@@@@ @@@@@@@@ e B e ssits 29,
@@@@@@@@ HEEEEDE

ante mortem and post mortem odontograms are compared.
32 33 34

18 17 16 15 14 13 2 n 21 2 23 24 25 26 27 28 Yn rl SOnUr F%aln ada ur 26081986
@@@@H @@@@Iﬁl@ e Y

H . 0} 10 0 ® ® @ .g. 0 X Fylling i tonn: 85

@@@@@@@@ @ @@@@@ Skorufyllu.rft(")nnum: 36, 46

Aldursgreining af proska og framkomu tanna
Audkenning moguleg

Mynd 9. Audkenning 1, skematisk mynd ur Plassdata (24), ante
mortem og post mortem tannkort eru borin saman.
Figure 9. Identification 1, schematic diagram from Plassdata (24),
ante mortem and post mortem odontograms are compared.

Fadir. Fedingadagur 22.10.1952.

Postulinskronur & tonnum: 17, 16, 15, 14, 13, 23, 24,
26, 28, 37, 35, 34, 46, 47, 48

Millilidir i bram: 25, 27, 36

Toénn vantar: 38

Fyllingar i tdnnum: 44, 33

Audkenning stadfest
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Aicraft accident N8423T near Kambhorn at Hornskridur, Hornafjérdur, Iceland.
10th August 1998
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A German father with his two sons arrived in Iceland on their private plane, Piper PA-32-301 Saratoga, on 5th August 1998. They
traveled around until 10th August, when they returned home. The first trip was to be Hofn, Hornafjordur with a direction to the
INGO-VOR, a high frequency omnidirectional radio range at Fagurhoélsmyri and HN-NDB, a non-directonal beacon near Hofn.
When over HN-NDB, the pilot did not start the approach to the airport but continued heading east and lowered the flight into
the mountains, flew on a rock wall in Hornskridur, Vestrahorn and shattered. The father and sons died immediately. One of the
authors went to the scene together with the director of the air accident investigation. They were assisted by some young men from
the air rescue squad and the police. The expedition in the mountain took about 12 hours and the conditions were all the most
difficult in steep slides of loose gravel and rocks. It must be considerd very likely that at the final stage of the flight, the workload
aboard the aircraft was distributed as such, that the PIC/father was handling communication, evaluating the conditions and making
decisions and the older son was the pilot flying. Good dental records were received from Germany. The identification of the dead
was successful, mainly based on dental information.
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